Ekologia sprzedazy zywnosci

Przepelnione wysypiska $mieci, zanieczyszczone powietrze i rzeki, erozja gleb, kwasne deszcze

i radioaktywne odpady to wystarczajgce osiggnigcia, aby zagwarantowac nam przyjecie do jakiejs
miedzygalaktycznej szkoly dla gatunkow z trudnosciami w nauce.

- David Orr, ,,Earth in Mind”

Kluczowa cecha systeméw lokalnej zywnosci jest to, ze ilos¢ zywnosciomil - odlegtosé,
jaka pokonuje zywno$¢ zanim trafi do konsumenta - jest stosunkowo niska. Oznacza to, ze
zywnos¢ lokalna zuzywa daleko mniej energii, produkuje mniej zanieczyszczen i gazéow
cieplarnianych, niz zywnosc¢ z globalnego systemu. Moze to by¢ w rzeczywistosci jednym z
najsilniejszych argumentéw na korzys¢ lokalnego pozywienia.

Nie ulega watpliwoéci, ze emisja gazoéw cieplarnianych powoduje zmiane globalnego
klimatu. Nie oznacza to oczywiscie, Ze na terenie Skandynawii czy Anglii bedzie mozna
uprawia¢ banany i inne owoce cytrusowe. Chodzi raczej o gwattowne, nieprzewidywalne
zmiany w klimacie. Zmiany te mozna zaobserwowac¢ na calym $wiecie. W zachodniej
czedci stanu New York po suszach z lat 1997 - 1999, w 2000 r. pojawily sie ulewne deszcze,
najwieksze od 50 lat. Ekstremalne zjawiska pogodowe moga by¢, zdaniem gubernatora
okregu New York, ,gwozdziem do trumny dla wielu farmeréw”."

Zmiany klimatu tego rodzaju niosa ze sobg na tyle duze ryzyko, ze ignorowanie ich
byloby nierozsadne, zwtaszcza w sytuacji, kiedy zacheca sie ludzi do uzalezniania sie od
zZywnosci transportowanej przez tysiagce mil, zamiast kupowania tej, ktéra jest uprawiana
tuz obok. Jest to koncepcja graniczaca z szaleristwem, jednak jest to dokladnie to, co
proponuja rzady niemal wszystkich krajow.

Konsekwencja tego rodzaju polityki jest to, ze ilod¢ zywnosciomil globalnego systemu
zywnosciowego jest ogromna. Dla przyktadu, produkty, ktore trafiaja na przecietny talerz
w USA, musialy pokona¢ odlegtos¢ okoto 2 400 kilometréw.? USA nie sa wyjatkiem na tle
innych uprzemystowionych krajéw: badania przeprowadzone w Niemczech wykazaly, ze
1 kubek jogurtu zawierat sktadniki pochodzace z 4 ré6znych krajow, ktére w sumie przebyly
droge tysigca kilometrow.® Dodajac do tego transport zwigzany z wyprodukowaniem
opakowania - iloé¢ ta znacznie wzrasta.

Amerykanski Departament Transportu szacuje, ze kazdego roku produkty spozywcze
i rolne pokonuja odlegtoéc¢ 566 miliardow tono-mil, nie wliczajac w to importu i eksportu
towarow.? To wlasnie globalizacji zawdzieczamy ten rosnacy na calym $wiecie trend, np.
w Wielkiej Brytanii przecietna odleglos¢ transportowanej zywnosci w latach 1978 - 1998
wzrosta o ponad 50%.%

Przyjmuje si¢ powszechnie, ze transport Zzywnoéci umozliwia po prostu konsumentom
kupowanie owocéw, warzyw i innych roélin, ktére nie sa dostepne na pobliskich Zrédet.
Nie chodzi tutaj jednak o prawo konsumenta do kupowania zywnosci, ktéra nie moze by¢
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Rys. 2.1. Handel mlekiem w Wielkiej Brytanii w latach 1965 - 1998
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Zrédlo: FAO, FAOSTAT (http://apps.fao.org)

uprawiana lokalnie. Chodzi o to, Ze znaczna czeé¢ wspodlczesnego handlu zywnoscia jest
zbedna, poniewaz kraje importuja duze ilosci produktow, ktérych na rynku krajowym nie
brakuje. Np. w Wielkiej Brytanii w 1996 r. import mleka wynosit 114 000 ton. Czy to dlatego,
ze brytyjscy rolnicy nie byli w stanie zaspokoi¢ potrzeb krajowego popytu? Nie, poniewaz
sami wyeksportowali w tym samym roku az 119 000 ton mleka.® (zob. rys. 2. 1.)

Podobna sytuacja jest w wielu innych krajach i dotyczy réwniez wielu innych produktow.
Co gorsza, taki rownolegty import i eksport tych samych towaréw jest coraz wiekszy. W
1998 r. Wielka Brytania zupelnie niepotrzebnie transportowata juz 5 razy wiecej mleka
niz w 1990 r. i ponad 30 razy wiecej, niz to miato miejsce w 1980 r. (rys. 2. 2). Ten zbedny
transport przynosi korzysci jedynie kilku duzym koncernom spozywczym i spekulantom,
ktérzy wykorzystuja panstwowe doplaty, zmiany kurséw walut i r6znice w cenach, by
przewozi¢ zywnos¢ z kraju do kraju, w poszukiwaniu jak najwiekszych zyskow. Koszty
ekologiczne tych praktyk sa zbyt duze, aby mozna je bylo zignorowag, szczegélnie w erze
zmian klimatu spowodowanych dziatalnoscia cztowieka.

Pomimo tego, ze zwolennicy wolnego handlu przekonuja, ze floty statkéw, ciezaréwek i
samolotoéw, transportujacych te same produkty w przeciwnych kierunkach, wjakié prowadza
do poprawy ekonomicznej wydajnosci, obecny system jest absurdalnie marnotrawny. Jak
ujal to ekonomista Herman Daly: Amerykanie importuja duriskie ciasteczka, a Duniczycy
amerykanskie. O wiele bardziej efektywne byloby wymieni¢ sie przepisami.”

16



Rys. 2.2. Zbedny handel mlekiem w Wielkiej Brytanii w latach 1965 - 1998
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Zrédto: FAO, FAOSTAT (http://apps.fao.org)

Mata kontra nadmierna ilos¢ opakowan

Lokalna Zzywnos¢ jest rowniez z innych powodow jest bardziej korzystna dla érodowiska
niz zywnoé¢ produkowana przemystowo. Poniewaz lokalne produkty czesciej spozywa sie
$wieze, nie potrzebuja one tylu opakowan, przetwarzania i chtodzenia: np. §wiezy groszek
wymaga tylko 40% zasobéw energii zuzywanej na wyprodukowanie paczki groszku
mrozonego i jedynie 25% z tej, przeznaczanej na produkcje groszku w puszce.?

Istnieje réwniez problem tego, co zrobi¢ z opakowaniami, ktére wymagane sa do
tego, transportowana jest przez tysigce kilometréw. W Wielkiej Brytanii przynajmniej
jedna czwarta domowych odpadéw stanowia opakowania, z czego 2/3 to opakowania
po produktach zywnosciowych.? Coraz wiecej miejsca jest potrzebne na wysypiska
$mieci, poniewaz odpady sa wytwarzane na taka skale, ze naturalne procesy nie bylyby w
stanie ich przetworzy¢. Wiele opakowarn to nie ulegajacy biodegradacji plastik, ale nawet
papier nie moze ulec rozpadowi w zwartych wysypiskach $mieci i przy stabym dostepie
do powietrza.'” Spalanie tych wszystkich odpadkéw jest jeszcze gorsza opcja: spalarnie
zanieczyszczaja powietrze setkami trujacych substancji, w tym rakotwoérczych, takich jak
dioksyny, pozostawiajac popiét zanieczyszczony metalami ciezkimi i innymi toksynami."”
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Wielcy producenci i sprzedawcy odnosza znaczne korzyséci z produkcji opakowari: nie
tylko chronia ono produkt przed uszkodzeniem w trakcie transportu, lecz gdy pojawia sie
na nich mocno reklamowana marka, moze takze zwiekszy¢ zyski koncernéw spozywczych
i supermarketéw. A poniewaz firmy te nie ponosza kosztow utylizacji odpadéw, nie maja
motywacji, by zmniejszy¢ iloé¢ uzywanych opakowan.'?

Mate, zdecentralizowane sklepy kontra wielkie hipermarkety

Marketing lokalnej zywnosci jest mocno zdecentralizowany, co oznacza nie tylko ilos¢
zywnosciomil jest mata, lecz takze, ze odleglos¢, jaka musza pokonaé ludzie, aby kupic
zZywnos¢, jest rowniez niewielka - czesto mozna ja pokonac na piechote. Niekiedy rolnicy
sprzedaja swoje towary bezposrednio konsumentom, poprzez system paczek z zywnoscia
lub inne mechanizmy wspierania rolnictwa przez spoltecznosé¢ (CSA), stoiska rolnikéw,
targowiska rolne lub wprost we wlasnym gospodarstwie. Iloé¢ rolnikéw, ktoérzy juz
sprzedaja zywnosc¢ bezposrednio konsumentom rézni sie w zaleznosci od kraju. W Wielkiej
Brytanii jest to okoto 5%, w Niemczech i USA - 15%, a Frangji i Japonii 25%." W USA 19 000
farmeréw sprzedaje swoje towary wylacznie na targowiskach.'

Sprawdzone pomysty: targowiska rolne

Kiedy$ byly bardzo powszechne, potem wraz ze spadkiem ilosci drobnych
gospodarstw rolnych ich liczba réwniez malata. Teraz ponownie roénie. Wg
Departamentu Rolnictwa USA, w 2000 r. w USA bylo ponad 2 800 targowisk, co daje
63% przyrostu od r. 1994.9 W Wielkiej Brytanii w latach 90-tych w ogole nie istnialy,
ale juz pod koniec dekady odnotowano 270 targowisk.”

Targowiska s czasami zorganizowane w
calorocznych budynkach, lecz czesciej jest to
po prostu fragment ulicy wylaczony z ruchu.
Wiekszos¢ sprzedajacych ma zwykle male go-
spodarstwa, ktére w produkcji nie stosuja ta-
kiej ilosci pestycydow jak wielkie monokultu-
ry. Dzieki temu, konsumenci maja duzy wy-
bér zdrowych, $wiezych i réznorodnych pro-
duktéw, np. miody, dzemy, konfitury, jabi-
ka, pieczywo, ciete kwiaty, rosliny doniczko-
we. Nie brakuje tez miesa i przetworéw mlecz-
nych, ktére w wiekszosci nie zawieraja hormo-
néw i antybiotykow, tak powszechnie stosowa-
nych przez duze gospodarstwa przemystowe.
Na niektérych targowiskach mozna nawet po-

stucha¢ muzyki, granej przez specjalnie zatrud-
nione w tym celu zespoty, badz przez zwyktych
ulicznych grajkéw.
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Te targowiska sa wazne dla calej spolecznosci, nie tylko dlatego, ze panujaca tam
atmosfera jest luzna i przyjacielska, ale rowniez dlatego, ze wydawane tam pienigdze
wspieraja lokalne przedsiebiorstwa i pozostaja w obiegu w lokalnej spotecznosci.
Pomimo tego, ze okoliczni sklepikarze postrzegaja poczatkowo targowisko jako
potencjalng konkurencje, to zwykle okazuje sie, ze wiekszy ruch w okolicy pomaga
takze ich biznesowi. Przedstawiciel Departamentu ds. Rolnictwa w Connecticut
potwierdza to i wskazuje , ze targowiska rolne , nigdy nie maja negatywnego wpltywu
na inne firmy... Jezeli juz, to wptywaja na wzrost ich obrotéw.” 9

W poréwnaniu z lokalnym systemem zywnoéci, marketing zywnosci przeznaczonej
na rynki globalne jest wysoko scentralizowany; sprzedaz detaliczna prowadzona jest za
posrednictwem ogromnych super- i hipermarketéw, obstugujacych konsumentéw z duzego
obszaru. Supermarkety maja ogromne ekologiczne wady. Aby do nich dotrze¢ konsumenci
musza pokonywac znaczne odleglosci, zwykle samochodami, dokladajac swoja cegietke do
emisji gazéw cieplarnianych i zanieczyszczenia powietrza. Ich powstanie, w tym hektarow
darmowych parkingéw, czesto idzie w parze z budowa nowych drég dojazdowych i zwykle
wigze sie ze zniszczeniem podmiejskich terenéw zielonych.

Aby efektywnos¢ byta jak najwieksza, wszystkie produkty najpierw trafiajga do duzej
hurtowni, tzw. regionalnego centrum dystrybucji i dopiero stamtad rozprowadzane sa
na rynki detaliczne. Obniza to koszty dzialania hurtownikéw i sieci supermarketéow, ale
powoduje wzrost kosztow transportu towaréw, poniewaz najpierw dostarcza sie je do
centrum, a dopiero potem na rynek. Co wiecej, taka logistyka just-in-time oznacza, ze kazda
dostawa towaréw jest mniejsza o 30 - 40%, dlatego trzeba zamawiac¢ czeéciej, co z kolei
oznacza wieksze zuzycie energii i wieksze zanieczyszczenie powietrza.'

Sprawdzone pomysty:
rolnictwo wspierane przez spotecznos¢
(Community Supported Agriculture - CSA)

To nastepne dobre rozwiazanie, dzieki ktéremu mozna uczestniczy¢ w produkcji
wlasnej zywnosci. Zasada jest prosta: konsumenci ptaca rolnikom z géry, a w zamian
otrzymuja okredlony udziat w produkcji. Jest kilka modeli CSA:

e Zywno$c na zapisy (subscription farming): konsument z gory optaca swéj udziat
w zebranych plonach. Nastepnie sporzadzany jest budzet calego gospodarstwa i
szacuje sie wartoéc kazdego udzialu. Konsumenci w czeéci ponosza ryzyko zwiazane
z produkcja rolng, ale w zamian za to maja wplyw na jej przebieg i przyjeta polityke
dzialania.

e Gospodarstwa spotdzielcze (community farms): opieraja si¢ réwniez na
zasadzie subskrypcji, ale w tym modelu gospodarstwo jest wlasnoscia wszystkich
czlonkéw wspélnoty, a rolnicy sa rownorzednymi udzialowcami.
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e Systemy paczek z zywnoscia ekologiczna (organic box schemes) - najbardziej
popularny; konsumenci ptacg za okredlong iloé¢ dostaw w tygodniu. Koszyk lub
pudelko z produktami mozna odebra¢ w gospodarstwie lub z centralnego punktu
odbioru, albo moze on by¢ dostarczony bezposrednio do domu. Zawartos¢ kazdego
koszyka jest standardowa, a nie przygotowywana na indywidualne zaméwienie i
zalezy od tego, jakie produkty w danym tygodniu mozna zebrac.

CSA znacznie wplynely na réznorodnosé
produktéw rolnych. Poniewaz odbiorca jest
konkretny czlowiek, a nie abstrakcyjny ry-
nek, rolnicy uprawiaja wiecej gatunkéw roslin.
Wiekszos¢ z nich oferuje od 8 do 12 gatunkow
warzyw, owocow i zidt tygodniowo, a w nie-
ktérych przypadkach sa to nawet ser, miéd czy
chleb.

Korzysci, jakie daje CSA rolnikom, to pewny
i stabilny rynek zbytu oraz ptatnosc z géry. Na-
tomiast czlonkowie CSA uzyskuja nizsza cene
na produkty sezonowe i wiedze o tym, w jaki
spos6b ich zywnosc jest uprawiana.

CSA nie tylko umozliwia konsumentom na-
wigzanie bliskich relacji z wytwoércami ich po-
zywienia, ale réwniez daje szanse na odno-
wienie wiezi z ziemia. Przyjezdzajac na far-
me, moga wziaé czynny udzial w réznych pracach rolnych. Ale najwazniejsze jest, ze
otrzymuja o wiele Swiezsze i zdrowsze produkty od tych kupowanych w supermar-
ketach.

Obecnie w Pétnocnej Ameryce jest okoto 1000 CSA.Y W Anglii jest ich prawie 200
i dostarczaja one zywnos¢ dla ponad 45 tys. gospodarstw domowych, zarabiajac na
tym 22 miliony funtow.?

Najnowsze badania przeprowadzone w 83 CSA w Stanach Zjednoczonych poka-
zaly, co ludzie cenig w nich najbardziej. Ponad 60% farmeréw uwazalo, ze najwiek-
szym sukcesem funkcjonowania CSA bylo wzmocnienie wiezi miedzy ludZmi, co po-
zwolito na powstanie sieci, ktéra ,,odnowila zwigzek ludzi z ziemia i potaczyta po-
nownie farmeréw z ludzmi, ktérzy jedza zywnosé, ktéra oni uprawiaja.”

Rosnaca zaleznosé¢ od supermarketéw sprawia, ze konsumenci czeéciejjezdza na zakupy,
ze odlegtos¢, jaka pokonujq jest wigksza, przez co roénie rowniez prawdopodobienstwo,
ze konsumenci wybiora sie na zakupy samochodem. Wedlug Brytyjskiego Departamentu
Transportu przecietna odleglos¢, jaka pokonuje konsument, by dotrze¢ do sklepu w latach
1986 - 1996 wzrosta o 31%, a w skali rocznej odleglosci te wzrosty tacznie o 41%.'9 Obecnie
2/3 wszystkich podrézy po zakupy dokonywanych jest przy uzyciu samochodu.'” Rosnacy
ruch samochodowy to duzy koszt dla catego spoleczeristwa; szacuje sie, ze catkowity
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koszt zwigzany z uzywaniem samochodéw jako srodka komunikacji do podmiejskich
supermarketow -1gcznie z zanieczyszczeniem powietrza, emisja CO,, hatasem i wypadkami
na ulicach jest o 25 tys. funtéw tygodniowo wyzszy od kosztéw, jakie powoduje targowisko
usytuowane w centrum miasta.’ Niektére badania wskazujg, ze jesli wzia¢ pod uwage
koszt korkéw na drogach, ta kwota bylaby co najmniej dwukrotnie wieksza.'

Pod tym wzgledem trendy wystepujace w Anglii (i wielu innych krajach) sa podobne
do doswiadczerr amerykanskich z okresu po II wojnie §wiatowej, kiedy ukryte subsydia na
benzyne oraz duze wydatki na drogi i autostrady doprowadzity do rozwoju przedmies¢,
centréw handlowych i supermarketéw. Dzisiaj z powodu takich rozwiazan, zeby kupic
chleb musimy jecha¢ samochodem do sklepu 10 minut; kiedy$ byt to 10-minutowy spacer.

Infrastruktura transportowa

Precyzyjne obliczenie kosztéw ekologicznych, z ktérymi wiaze sie przemyslowy
system zywnosci, wymaga uwzglednienia kosztow budowy calej infrastruktury, ktéra ten
system podtrzymuje. Wiekszos¢ tej infrastruktury powstala po to, by utatwi¢ produkcje na
wielka skale i dystrybucje towaré6w w ogoéle, nie tylko zywnosci, i aby wspierac¢ polaczenie
zréznicowanych gospodarek lokalnych w jedna gospodarke globalng. W przewazajacej
czesci koszty budowy tej infrastruktury poniosty parnistwa, przeznaczajac na to pieniadze
podatnikéw, a korzysci z niej czerpia najwieksze, najbardziej globalne przedsiebiorstwa.
Stanowia one ogromne, ukryte dotacje dla wielkiego biznesu w §wiatowej gospodarce.

Sumy przeznaczane obecnie na rozbudowe transportu ladowego obrazuja nam jak wiel-
kie jest dofinansowanie dla globalnej ekonomii zywnosciowej. W USA, gdzie jest okolo 6
milionéw kilometréw drég publicznych, na ich dalsza rozbudowe w przeciagu najblizszych
kilku lat zostalo przeznaczonych 175 miliardéw dolaréw, po to by ,poprawi¢ dostep do
rynkow globalnych.”? UE planuje przeznaczy¢ od 465 do 580 miliardéw dolaréw na roz-
budowe transeuropejskiej sieci, na ktéra majq sktadac sie szybkie potaczenia kolejowe mie-
dzy Francja, Anglia, Wlochami, Austrig, Niemcami i Hiszpania; autostrady w Grecji, Bulga-
rii, Portugalii, Hiszpanii, Irlandii, Wielkiej Brytanii i wszystkich krajach skandynawskich;
potaczenia ladowe miedzy Dania i Szwecja oraz Wielka Brytania i Irlandia.? Bank Swiato-
wy pozyczyt Chinom 400 milionéw dolaréw na budowe autostrad, , ktére poprawia sie wa-
runki podrézowania na duze odleglosci i beda promowaty handel.”*

Ta bezustannie rozrastajaca sie infrastruktura transportowa, oprocz tego, ze pociaga
za soba wzrost zuzycia paliw kopalnych, powoduje powazne szkody ekologiczne.
Budowa nowoczesnych autostrad oznacza bowiem wycinanie laséw, zasypywanie dolin,
zrownywanie wzgérz i zalewanie asfaltem i betonem wielkich polaci zyjacych niegdys$
ekosystemoéw. Szerokie, wielopasmowe autostrady dziela okolice na fragmenty, przez
co uniemozliwiaja dzikim zwierzetom przemieszczanie si¢ i migracje oraz ograniczaja
naturalne rozprzestrzenianie sie nasion.

Budowa i rozw¢j autostrad ulatwia wykorzystanie regionoéw, ktore dotychczas byly
trudno dostepne i moze by¢ przez to wyrokiem $mierci dla duzych terytoriéw poza
sama wybetonowana szosa. W Brazylii na przyktad autostrada biegnaca przez Amazonie
doprowadzita do zniszczenia tysiecy kilometréw kwadratowych laséw deszczowych, i
spowodowata naptyw poszukiwaczy zlota, handlarzy ziemia, hodowcéw bydta i chlopow
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bez ziemi, na tereny, ktére wczedniej byty niedostepne.

Rosnaca liczba coraz wiekszych lotnisk, portéw, stacji kolejowych czy innej infrastruktury
transportowej niesie ze sobg podobne skutki. Pie¢ rzagdéw w Ameryce Poludniowej realizuje
wlasénie projekt poszerzenia, poglebienia i wyprostowania koryta rzeki na obszarze 3400
km, po to, aby pomiescila konwoje barek wiozacych soje i innych towaréw na globalny
rynek. Projekt ten, znany jako Hidrovia Paraguay-Parana, bedzie wymagal wydobycia ilosci
materiatu, ktéra stanowi odpowiednik 4 milionéw ciezaréwek z ekologicznie wrazliwych

obszaréw bedzie stanowit zagrozenie dla Pantanalu, najwiekszych mokradet swiata.?

Sprawdzone pomysty:
japonskie spotdzielnie konsumenckie

Ten niezwykly ruch, w ktérym gtéwnie uczestnicza kobiety, z powodzeniem
potaczyt rolnikéw i konsumentéw w calej Japonii. Powstato kilka réznych rodzajow
spoldzielni, np. grupa sanchoku (,bezposrednio z miejsca produkcji”) i teikei
(,zwiazek” badz , wielostronna umowa” miedzy konsumentami a producentami).?)
Obecnie w Japonii takich grup jest od 800 do 1000, skupiaja one 11 milionéw ludzi
i osiggaja roczny dochéd powyzej 15 miliardow dolaréw. Te grupy konsumencko-
producenckie opieraja si¢ na wzajemnym zaufaniu, a waznym elementem tych relacji
jest bezposredni kontakt miedzy stronami. Wiele z tych grup ma ogromny wplyw na
rolnictwo, jak réwniez na inne dziedziny zwiazane ze srodowiskiem.

Najwieksza i najbardziej popularna grupa jest Seikatsu Club, ktéry w 1989 r.
otrzymal nagrode The Right Livelihood (zwana réwniez Alternatywna Nagroda
Nobla). Grupa ta skupia ponad 210 tys. gospodarstw domowych, zorganizowanych
w 26 tys. tzw. hans badzZ galezi lokalnych, na terenie calej Japonii. Zostata zatozona
w 1965 r. przez tokijskie gospodynie, ktére chcac unikna¢ wysokich cen za mleko,
wpadly na pomyst wspolnego zakupu mleka, bezposrednio od rolnikéw. W ciagu
nastepnych lat zajely sie réwniez zakupem zywnosci ekologicznej, kosmetykéw i
odziezy. Obecnie Seikatsu Club dysponuje kapitalem wartym 40 miliardéw jenéw
(320 - 350 milionéw dolaréw) i zatrudnia 905 petlnoetatowych pracownikow.

Pozostale grupy sa juz o wiele mniejsze, skupiaja 10 - 30 gospodarstw domowych
i gtéwnie zajmuja sie zakupem zywnosci organicznej. Do wigkszych grup nalezy
spoldzielnia Young Leaves, zainicjowana przez rolnika z Tokio. Laczy ona 400
cztlonkéw z 11 gospodarstwami rolnymi, zajmujacymi sie uprawa zywnosci
organicznej. Rolnicy dostarczaja m.in. warzywa, ryz i owoce i dzigki tej grupie
sprzedaja okolo 75% wyprodukowanej przez siebie zywnosci.

Jeden z badaczy nastepujaco opisat kluczowy element grup sanchoku:

Schemat sanchoku wywodzi sie zaréwno z pobudek moralnych jak i komercyjnych. Jednak
najwigkszqg jego silqg jest tworzenie wigzi migdzy wytworcg a konsumentem. Organizowane sg
wycieczki na wies, prezentacje produktéw, dozynki, a w wydawanej co tydzien gazetce mozna
znalezé najswiezsze informacje z gospodarstwa.”
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Cele tych grup sa o wiele szersze, nie chodzi tylko o zakup wysokiej jakosci
produktéw po atrakcyjnej cenie, np. misja Seikatsu Club jest to, by zaktywizowac
wszystkich cztonkéw dajac im mozliwoéé wplywu i udziatu w polityce.” Ta czes¢ ich
misji réwniez dobrze dziala, jak dotad blisko 40 czlonkéw Seikatsu, weszto w Swiat
lokalnej polityki.

Infrastruktura energetyczna

W mniej uprzemystowionych rejonach $wiata zapotrzebowanie energetyczne lokalnego
systemu zywnosci jest stosunkowo niewielkie i w pelni zaspakajane z lokalnych,
odnawialnych zZrédet energii, np. energia wodna moze porusza¢ miyn, a stoneczna moze
by¢ wykorzystywana do suszenia ziarna. Natomiast globalny system Zywnosciowy jest
ogromnie energochtonny i korzysta z wielkiej, scentralizowanej infrastruktury. Energia
jest niezbedna w procesie produkcji zywnosci, do utrzymywania okreslonej temperatury
produktow podczas transportu, do produkcji opakowan i zasilania fabryk, z ktérych
korzysta rolnictwo przemystowe.

Te scentralizowane instalacje energetyczne powoduja bezposrednie koszty ekologicz-
ne: wielkie zapory wodne niszcza naturalne ekosystemy rzek zaré6wno w u ich zrédet jak
i w dole rzek, paliwa kopalne przyczyniaja sie¢ do globalnego ocieplenia, zanieczyszczenia
powietrza i powstawanie kwa-
$nych deszczy, a elektrownie
jadrowe wytwarzaja radioak-
tywne odpady, dla ktérych nie
ma rozwigzania co do sktado-
wania. Wydobycie, transport i
uzywanie tych paliw, jak pro-
wadzi do wypadkéw, takich
jak wycieki ropy i substancji
radioaktywnych, ktére moga
spowodowa¢ skazenie $rodo-
wiska na wiele lat.

Wptyw mediow

Ludzie bedacy czescia zdrowej, lokalnej ekonomii, nie potrzebuja infrastruktury
ulatwiajacej natychmiastowg, globalng komunikacje. Ale dla ponadnarodowych korporagji,
ktére zdominowaly $wiatowy handel, taka infrastruktura jest koniecznoscia. Dzieki niej
korporacje moga koordynowa¢ procesy produkcji, dystrybucji i marketingu we wszystkich
swoich filiach. Umozliwia ona tez swobodny przeptyw kapitatu miedzy krajami.

Jak kazda inna infrastruktura zbudowana na wielka skale, réwniez sie¢ komunikacji
przyczynia sie do powstawania wielu kosztow ekologicznych: satelity komunikacyjne na

23



orbitach uszkadzaja powloke ozonowa, a przekazniki tworza pole elektromagnetyczne,
ktérego oddzialywanie nie jest do korica zbadane. Istnieja jednak o wiele wieksze zwigzki
miedzy Srodowiskiem i spoteczeristwem a obejmujaca caly swiat infrastruktura medialna.
Chyba najbardziej istotna kwestia jest sposob, w jaki infrastruktura ta dazy do ujednolicenia
gustow, preferencji i pragnieni ludzi na calym swiecie.

Wiadomo, ze preferencje zywnosciowe sa bardzo rézne w poszczegdlnych czesciach globu
i tak bylo prawie od zawsze. Na przyklad ludzie, mieszkajacy na Wyzynie Tybetariskiej pija
herbate z mastem pochodzacym od jaka, zmieszana z maka jeczmienng; w Nowej Gwinei
taro i stodkie ziemniaki sa ulubiong codzienna strawg, a wieprzowina jest tylko na specjalne
okazje; Indianie Navaho z amerykariskiego Potudniowego Zachodu preferuja kukurydze i
fasole. Naukowcy odkrywaja, ze te réznice w gustach maja sens, zaréwno pod wzgledem
tego, jakiego rodzaju zywnos¢ moga zapewnic lokalne ekosystemy, jak réwniez ze wzgledu
na wielowiekowe przystosowanie genetyczne do tego pozywienia.

Jednak globalny system zywnosci, zdominowany przez korporacje transnarodowe moze
sie rozwijaé tylko wtedy, kiedy gusty na calym $wiecie beda prawie takie same. Dlatego
glownym celem ponadnarodowych korporacji jest przekonanie ludzi do porzucenia
lokalnych systeméw zywnoscina rzecz monokulturowych produktéw gospodarki globalnej.
Dlatego roczny raport Campbell Soup Company wyraznie skupia sie na korzysciach, jakie
firma moze odnies¢, jesli zupy robione w domach na calym $wiecie zostang zastagpione tymi
z puszki:

..w Azji nadal wigkszos¢ zup sporzgdza sie w sposéb domowy, dlatego ten rejon stanowi dla
nas ogromny potencijat... rowniez w Meksyku, dzigki NAFTA, nasze szanse znacznie wzrosty. Teraz,
kiedy drzwi do miedzynarodowego handlu zostaly szeroko otwarte, Meksyk ze swojg 85-milionowg
populacjg mieszkaricow stat sig bardzo atrakcyjnym rynkiem...”?

Ale jak przekona¢ ludzi do tego, zeby zrezygnowali z réznorodnej zywnosci lokalnej
i kupowali produkty ponadnarodowych korporacji? Wedlug chiriskiego menedzera ds.
reklamy, trzeba sprawié, by uwierzyli, ze ,to, co importowane oznacza dobre, a to, co
regionalne réwna sie kicha.”>)

Najlepszym przykladem takiej podstepnej taktyki, jest przeprowadzona przez Nestlé
oraz innych producentéw zywnosci akcja reklamowa w krajach Trzeciego Swiata. Jej celem
bylo przekonanie tamtejszych
matek, ze mleko z piersi, naj-
powszechniejsze spoéréd lo-
kalnej zywnosci, jest gorsze od
mleka w proszku sprzedawa-
nego przez ta firme.? 165G " Lo

Ujednolicenie gustéw kon- A : - - -
sumentoéw byloby niemal nie- .E
mozliwe bezy poZnocy global- {[@ ‘iﬂﬁ EWFE E‘ _g
nych mediéw, dzieki ktérym e o ; b
korporacje moga przekazywac .u_q- ‘.-_.—
bezposrednia reklame swo- g y - I|
ich produktow i jak réwniez
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btyszczacy, nierealny obraz zachodniego, miejskiego stylu zycia. Wobec braku bezposred-
niego doswiadczenia, ten wspaniaty obraz moze by¢ niezwykle urzekajacy dla ludzi z Po-
tudnia, i sprawiad, ze szczeg6lnie mlodziez bedzie pragna¢ materialnych symboli Zachodu:
nie tylko niebieskich jeanséw, okularéw stonecznych, sportowych samochodéw, lecz takze
biatego chleba, hamburgeréw i napojow gazowanych w butelkach.

Koncerny spozywcze doskonale zdaja sobie sprawe z roli, jaka globalne media odgrywaja
w ujednolicaniu ludzkich pragnien. Jak ujat to dyrektor konglomeratu H. J. Heinz: ,Odkad
jest tam telewizja, ludzie, bez wzgledu na kolor skéry, kulture i tradycje, pragna mniej wiecej
tych samych rzeczy.” # Wazna czescia tego procesu jest zachecanie ludzi do przenoszenia
sie na obszary miejskie, bo wtedy tatwiej jest dotrze¢ do nich z reklamg, a skoro, nie moga juz
sami zaspakaja¢ wlasnych potrzeb, ludzie w miastach szybko uzalezniaja si¢ od pienieznej
gospodarki zdominowanej przez ponadnarodowe korporacje.

Te wszystkie dzialania w celu stworzenia konsumenckiej monokultury to nic innego,
jak atak na miliardy ludzi, szczegélnie na Potudniu, ktérych zmusza si¢ do odrzucenia
wlasnej indywidualnosci, etyki i tozsamosci kulturowej. Korporacje z checig wykorzystuja
cierpienie, jakie powoduje to grupach ludnoéci, ktére s ich ,targetem”. Prezes japoriskiego
McDonald’sa, poszedl nawet dalej i zasugerowat, ze:

Japoriczycy sq niskiego wzrostu i majg Zotty kolor skory, dlatego, Ze od tysiecy lat jedzg wylgcznie
ryz i ryby... jesli zaczniemy odzywiac sie hamburgerami i ziemniakami, to za tysigc lat bedziemy

wyzsi, nasza skéra bedzie biata, a wlosy jasne.?®

Manipulowanie ludZzmi na catym $wiecie tak, aby ,chcieli mniej wiecej tego samego”,
moze by¢ korzystne dla ponadnarodowych korporacji, takich jak McDonald’s czy Heinz,
dla srodowiska naturalnego na naszej planecie jest to nic innego jak katastrofa. Powinno to
by¢ juz jasne, ze Ziemia nie moze ani zapewni¢ zasobéw, ani przyja¢ odpadéw dla nawet
matego procenta populacji ludzi, ktérzy mieszkaja w domach na przedmiesciach, jezdza
sportowymi samochodami i jedzg mrozonki, reklamowane w telewizji.

Zamiast podtrzymywac iluzje, ze kiedys$ wszyscy ludzie na Ziemi moga i beda pewnego
dnia zy¢ tak, jak bogaci mieszkanicy Zachodu - a takie jest wladnie przestanie ekonomicznej
globalizacji - byloby bardziej rozsadne, z punktu widzenia spolecznego i ekologicznego,
promowanie polityki zmierzajacej do zmniejszenia, a nie zwiekszenia zbednego
transportu; do utatwienia rozwoju matych, zdecentralizowanych rynkéw, a nie wielkich
scentralizowanych supermarketéw; i zachecania do konsumpgji lokalnej zywnosci, zamiast
zywnosci transportowanej z drugiego korica planety.

Globalna zywnos$¢ a zmiany klimatu

Czy rzeczywiécie globalny system zywnosci jest najwiekszym Zrédlem emisji
gazow cieplarnianych? Tak, i to pomimo tego, Ze nie sposéb jest obliczy¢ doktadna
wielkoé¢ emisji. W USA, w1997 r. catkowity transport zywnos$ci wynosit 566 miliardow
ton, co stanowi ponad 20% wszystkich przewozonych towaréw.) Na podstawie tych
wielkoéci oraz wspoltczynnika emisji gazéw, oszacowano, ze transport Zzywnoéci na
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terenie kraju powoduje emisje okoto 120 milionéw ton CO, rocznie.¥

Ale to dopiero wierzcholek gory lodowej. Liczba ta nie uwzglednia bowiem
transportu zywnosci poza granice USA. W 1998 r. 172 milionéw ton zywnosci
wjechalo do i wyjechalo ze Stanéw Zjednoczonych.” Jest catkiem prawdopodobne,
ze transport miedzynarodowy powoduje tyle samo lub wiecej za emisji CO,, niz
zywnos¢, ktora jest przewozona tylko wewnatrz USA: np. awokado uprawiane i
zbierane w Chile, jest przewozone samolotem do Kalifornii, a stamtad ciezaréwka
trafia do supermarketu w Arizonie. Nabija ono wigkszos¢ swoich zywno$ciomil,
zanim w ogole dotrze do granicy USA. A w zwiazku z tym, ze transport powietrzny
jest odpowiedzialny za wigksza iloé¢ CO, na 1 zywnoéciomile niz jakikolwiek inny
srodek transportu, to mile, ktére zywnos¢ przemierza poza granicami kraju sa
najbardziej szkodliwe pod wzgledem ekologicznym.

Co wiecej, te kalkulacje odnosza si¢ wylacznie do transportu zywnosci, a nie
wszystkich towaréw, ktére pozwalaja utrzymac globalny system zywnoséci. W USA
w 1997 r. transport pestycyd6éw i nawozdéw, opoki przemystowego rolnictwa, wyniost
46 miliardéw tono-mil.™ A jest jeszcze cala masa innych produktéw niezbednych w
globalnym systemie zywnosciowym: plastikowe i papierowe opakowania, rézne
substancje chemiczne do przechowywania zywnosci, ropa naftowa i benzyna dla
maszyn rolniczych i niezbedne do transportu tych towaréw: ciezaréwki, samoloty,
barki, pociagi towarowe.

Kolejne emisje do atmosfery powoduje budowa supermarketéw i centréw
dystrybugji, jak réwniez kilometréw drég i hektaréw parkingéw, ktore sa niezbedne
dla amerykarskiego globalnego systemu zywnosci. Produkcja cementu, na przykiad,
wigze sie z duza emisjg CO,, budowa drég oznacza wyciecie laséw, ktére pochtaniaty
CO,. Globalna zywno$¢ wymaga réwniez ogromnych iloéci energii elektrycznej,
potrzebnej do jej przetwarzania i przechowywania. Zapotrzebowanie to pokrywaja
czesto elektrownie, w ktorych spala sie paliwa kopalne, ktére sa w Ameryce jednym
z najwiekszych Zrédet emisji gazoéw cieplarnianych.

Mozna by jeszcze dlugo wyliczaé, a lista ta bylaby niekompletna, gdyby
nie uwzgledni¢ emisji CO,, wynikajacej z koniecznosci dotarcia Amerykanéw
do supermarketéw, gdzie sprzedawana jest zywno$¢ z globalnego systemu.
Rozpowszechnianie sie¢ tych wielkich, scentralizowanych supermarketéw,
powoduje, ze ludzie musza jezdzi¢ coraz dalej, aby kupi¢ zywnos¢. I zwykle robig o
samochodem.

Sumujac wszystkie koszty posrednie i bezposrednie, uzaleznienie Ameryki od
globalnego systemu zywnosci, jest w oczywisty sposéb odpowiedzialne za znaczaca
czed¢ krajowych emisji gazow cieplarnianych. Lecz cho¢ Stany Zjednoczone sa
krajem, ktéry w najwiekszym stopniu przyczynia si¢ do globalnego ocieplenia,
nie jest jedynym winowajca. Np. w Wielkiej Brytanii w 1998 r. transport zywnosci
i artykutéw rolnych wynosit 33 miliardy zywnosciomil i spowodowal emisje 13
milionéw ton CO, do atmosfery.” Do tego dochodzi eksport i import towaréw o
wartosci 44 milionéw ton, dodatkowo powiekszajacy emisje gazéw cieplarnianych.®
Co gorsza, zwigksza sie transport powietrzny zywnosci do i z Wielkiej Brytanii, a
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import samolotami w latach 1980 - 1990 wzrést dwukrotnie.? Jako, ze emisja CO,,
przypadajaca na kazda zywnosciomile, jest prawie 6-krotnie wigksza dla transportu
powietrznego niz drogowego i prawie 30 razy wigksza od kolejowego,¥ mozna
powiedzie¢, ze to zywnos¢ globalna jest w znacznym stopniu odpowiedzialna za
catkowita emisje gazéw cieplarnianych w Wielkiej Brytanii.

Podobna sytuacja stopniowo staje sie powszechna na calym Swiecie: poniewaz
kraje sg coraz bardziej zalezne od gospodarki globalnej, emisja CO, wcigz rosénie i
powoduje coraz wieksze zmiany w klimacie. Globalne ocieplenie spowodowane przez
dziatalnos¢ czlowieka jest bez watpienia najwazniejszym problem ekologicznym
naszych czaséw. Szalenstwem byloby powiekszanie go poprzez promowanie
zbednego transportu zywnosci, jednego z tych kilku débr, ktére cztowiek potrzebuje
kazdego dnia.
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